c 


Deutsches Patent- und Markenamt 
Der President 


Deutsches Patent- und Markenamt 
80297 Munchen 


O 


*W2 6 


Bescheinigung 


Die Ubereinstimmung der angehefteten Unterlagen mit der in der Bibliothek des 
Deutschen Patent- und Markenamtes vorhandenen Offenlegungsschrift wird 
bestatigt. 


Aktenzeichen: 195 43 706.3 



Nietiedt 




<J§) BUNDESREPUBLIK © 



D E UTS CH LAND 



DEUTSCHES 
PATEIMTAMT 


Qo) 


DE 195 43 706 A1 


(2l) Aktenzeichen: 
(2) Anmetdetag: 
© Offenlegungstag: 


19543706.3 
17. 11.95 
2. 10. 96 


<£j) Int. CI. 6 : 

B 60 J 5/04 

B60R 21/02 

B62D 25/10 


Mit Einverstandnis des Anmelders offengelegte Anmeldung gemafc S 31 Abs. 2 Ziffer 1 PatG 


(71) Anmelder: 

Go, Giok Djien, Dr.-lng., 65510 Idstein, DE 


® Erfinder: 

gleich Anmelder 


Prufungsantrag gem. § 44 PatG ist gestellt 
© Fahrzeugtur bei PKW und LKW 

(57) Durch die Verriegelung mittels Verformung jedes Halte- 
rungspaares bei Einhaltung eines kleinen Toieranzbereiches 
zur Steigerung der Struktursteifigkeit infolge der Verbund- 
P konstruktion der Fahrzeugtur, des Daches und der mit den 
Schwellern verbundenen Bodengruppe, ggf. der Saulen 
keilen die Halterungspaare zuerst aneinander und bei Zunah- 
me der Aufprallenergie beim Front- und/oder Heck- und/ 
oder Seitenaufprall und/oder Oberschlagen verkrallen sie 
sich ineinander. Bei den Halterungspaaren der Fahrzeugtur 
handelt es sich urn Halteldcher/Haltekloben 15.1 bis 15.5a, 
15.7, 15.8 sowie Halteaussparungen/Haltekloben und Halte- 
klammer 15.6/Verstarkungsrohr 17.1d. 
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Beschreibung • • • • * 

Unter dem Oberbegriff bezieht sich die Erfindung 
auf: 

5 

— das Aneinanderkeilen und Ineinanderverkrallen 
jedes Halterungspaares zur Verbundkonstruktion 
der Fahrzeugtiir, des Daches und der mit den 
Schwellern verbundenen Bodengruppe, ggf. der 
Saulen, beim Aufprall (Front- und/oder Heckund/ io 
oder Seitenaufprall) und/oder uberschlagen und 

— die entscheidende Verbesserung der bereits be- 
kannten Erfindungen der Nissan DE-OS 21 62 071 
vom 06.07.72 und Porsche EP 0423465 Al vom 
27.08.90. 15 

1st eine Fahrzeugtiir der Seitenaufprallast S in Fig. 1, 
1A und IB ausgesetzt, dann greifen die beiden Halte- 
rungspaare aus Nut 16.2 und Feder 16.1 nach DE- 
OS 21 62 071 ineinander, wodurch die Fahrzeugtiir mit 
dem Schweller 18 und Dach 17 in Fig. 1 A verbunden ist 
Mit hohem Kostenaufwand ist bei der Herstellung sol- 
cher Nut in Langsrichtung (S. 5 Z. 5) am Schweller und 
Dach vor allem wegen des speziellen Werkzeuges, der 
Genauigkeit und/oder Anpassungsarbeit bei der Mon- 
tage der Fahrzeugtiir zu rechnen. Fertigungstechnisch 
besser und kostengiinstiger als DE-OS 21 62 071 ist die 
Erfindung nach Porsche in EP0423465A1 in Fig. IB, 
wonach ausschlieBlich beim Seitenaufprall nach Bruch 
der Sollbruchstellen einer Versteifungsplatte das Halte- 
rungspaar Verkrallungselement 25.2/Aussparung der 
Versteifungsplatte 25.1 entlang dem Schweller 18 zu- 
standekommt Dieses steife Verkrallungselement ist an 
der unteren Turkante angebracht Dementsprechend ist 
diese mit dem Schweller verschweiflte Versteifungsplat- 
te in Langsrichtung verstarkt bzw. versteift. Aufgrund 
des Platzbedarfes kann dieses Halterungspaar an der 
oberen Turkante und am Dach 17 angebracht werden. 
Bei der Turhohe eines normalen PKW h in Fig. 1 A, die 
groBer als Turhohe eines Sportwagens ist, ist dies je- 
doch kritisch. In dritter Potenz des Vernal tnisses zwi- 
schen den Tiirhohen nimmt die Durchbiegungslinie zu. 
Ausgerechnet bei der am meisten gefahrdeten Stelle 
besitzt die Durchbiegungslinie in der Turmitte das Ma- 
ximum. Dem Biegemoment ist das TurschloB oder die 
Halterung 24 trotz des Aufprallelementes 25 unterwor- 
fen. 

Beim Front-, Heckaufprall und uberschlagen kom- 
men die beiden Erfindungen iiberhaupt nicht zum Tra- 
gen. Dies bedeutet FE Mehraufwand und Gewichtszu- 
nahme zur Realisierung der Insassensicherheit. 

Ziel der Erfindung ist: 

— platzsparende und kostengiinstige Halterungs- 
paare, die sowohl im Dach als auch im Schweller als 
auch in den Saulen untergebracht werden konnen, 

— erfindungsgemaBe Einstellmoglichkeit bei je- 
dem Halterungspaar zur Einhaltung der Toleran- 
zen oder Mindestspiele fur das einwandfreie Anein- 
anderkeilen beim Aufprall (Front- und/oder Heck- 
und/oder Seitenaufprall) und/oder Uberschlagen, 
mit den Vorteilen zur Minimierung des Ausschus- 
ses und zur einzigen Konstruktion, Fertigung, Er- 
probung, Montage bei einer einmaligen Material- 
versorgung zur Erhohung des Insassenschutzes. In- 
folge des kleinen Toleranzbereiches keilen im Ver- 
formungszustand die Halterungspaare zuerst an- 
einander und bei Zunahme der Aufprallenergie 


, . Verkf alien *ie*siciMheinander, wie Haltelocher/Hal- 
tekloben 15.1 bis 153a, 15.7, 15.8 in Fig. 1, 2 und 3, 
Halteklammer 15.6/Verstarkungsrohr 17.1d Fig. 1 
und 4. Auf die eingehende Erklarung in der DE- 
OS 43 42 038 Beschreibung sei bei der Forderung 
nach Toleranzeinhaltung fur die Verriegelung beim 
Aufprall und/oder uberschlagen verwiesen, und 
— Aneinanderkeilen und dann Ineinanderverkral- 
len jedes Halterungspaares durch die erfindungsge- 
maBe Verriegelung mittels Verformung jedes Hal- 
terungspaares zur Steigerung der Struktursteifig- 
keit bei Verbundkonstruktion der Fahrzeugtur, des 
Daches und der mit den Schwellern verbundenen 
Bodengruppe, ggf. der Saulen. 


Zweifellos eignen sich die erfindungsgemaBen Merk- 
male der Fahrzeugtur fflr Verriegelung der Hecktur und 
Schiebetiir. 

Tragelement ist allgemeiner Begriff nach FEM und 
20 Technischer Mechanik. Es kann Blech, Schale, Balken 
usw. sein. Als Verstarkungselement dient der erfin- 
dungsgemaBe Einsatz des Tragelementes der Verstar- 
kung zur Erhohung der Struktursteifigkeit bei Ausnut- 
zung des erzielbaren Raumgewinnes (siehe DE- 
25 OS 43 42 038). 

Folgende Zeichnungen zeigen Ausfiihrungsformen 
der Erfindung unter Berucksichtigung des xyz Koordi- 
natensystemes: 
Fig. 1 eine Seitenansicht der Fahrzeugseite, Aufprall- 
30 balken, Haltekloben, Halteklammer, Fensterfuhrungs- 
schienen und Tragelemente (Verstarkungselemente). 

Fig. 1A eine Schnittzeichnung einer Fahrzeugtur mit 
den beiden Halterungspaaren am Dach, Schweller in 
den Saulen nach DE-OS 21 62 071 beim Seitenaufprall. 
35 Fig. 1 B eine Schnittzeichnung einer Fahrzeugtur mit 
einem Halterungspaar am Schweller nach 
EP 0423465 A 1 beim Seitenaufprall. 

Fig. 2 eine Seitenansicht einer U-Profil Fensterfiih- 
rungsschiene, der Positionierung der Haltekloben 15.7, 
40 15.8 und eines Tragelementes 6.4, 6.4B. 

Fig. 2 A eine Seitenansicht einer U-Profil Fensterfiih- 
rungsschiene und der Positionierung der Haltekloben 
15.7. 

Fig. 3 eine perspektivische Ansicht des vorderen Tur- 
45 fachwerkes mit beiden Fensterfuhrungsschienen und 
Tragelementen sowie der Halterungspaare und eine 
Schnittzeichnung eines Halteklobens. 

Fig. 4 eine perspektivische Ansicht der Halterungs- 
paare Halteklammer/Verstarkungsrohr und eine 
50 Schnittzeichnung einer Halteklammer. 

Lt DE-OS 43 42 038 Beschreibung laBt sich ein Tur- 
fachwerk einer Fahrzeugtur bei Verzicht auf Turtrager 
und Aufprallelemente aus einem oder mehreren Auf- 
prallbalken mit Halterungspaaren (siehe DE- 
55 OS 43 42 038) und einem oder zwei Fensterfuhrungstei- 
len 6, 6B, 6.1, 6.2, 6. IB, 6.2B, 6.1a, 6.2a, 6.1aB, 6J2aB als 
allgemeiner Begriff fur Fensterfuhrungsschienen zu- 
sammenbauen. Normalweise kommt dunnes Blechprofil 
fur die Fensterfuhrungsschienen 6.1, 6.2, 6. IB, 6.2B in 
60 Fig. 1 und 3 zum Einsatz, Sie werden durch die Tragele- 
mente (Verstarkungselemente) 6.1a, 6.2a, 6.1aB, 6.2aB in 
Fig. 1 und 3 versteift, woran Halteklammer in Fig. 4 
und/oder Haltekloben und/oder Haltelocher oder Hal- 
teaussparung in Fig. 1 und 3 angebracht sind. Fig. 2 und 
65 2A zeigen ein U-Profil und festigkeitsmaBig hoheres 
Fensterfuhrungsteil 6, 6B, das sich aus den beiden Fen- 
sterfuhrungsschienen 6.1, 6.2, 6.1 B, 6.2B, Tragelementen 
6.1a, 6.2a, 6.1 aB, 6.2a B und einem Tragelement 63, 63B 
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zusammensetzt An diesem Tragelement konnen* dr 
Halterungspaare 15.7 wie Haltelocher/Haltekloben 
15.2, 15.2a, 15.4, 15.4a und an dem an dem Tragelement 
6, 6B durch VerschweiBen, Verschrauben, Vernieten 
oder Verkleben befestigten Tragelement 6.4, 6.4B die 
Halterungspaare 15.8 in Fig. 2 wie Haltelocher/Halte- 
kloben 15.2, 15.2a, 15.4, 15.4a angebracht werden. 

Realisiert wird die Verbundkonstruktion der Fahr- 
zeugtiir, des Daches 17 und der mit den Schwellern 18 
verbundenen Bodengruppe, ggf. den Saulen, beim Auf- 
prall und/oder uberschlagen mittels einwandfreiem An- 
einanderkeilen der Haltekloben 15.1 bis 153a mit Halte- 
I6chern (Halteaussparungen) der zugehorigen Verstar- 
kungsbleche 17.1, 17.1a, 17.1b, 17.1c, 17.2, 17.2a, 17.2b, 
17.2c, 17.2d, 18.1, 18.1a, 18.1b in Fig. 1 und 3 und/oder 
der Halteklammern 15.6 mit dem Verstarkungsrohr 
17.1d in Fig. 4 und/oder Halterungspaare 15.7, 15.8 in 
Fig. 2 und 2A: 

— Haltekloben 15.1, an der Verstarkungsplatte der 
mit L Profil versehenen A-Saule verschraubt, mit 
seinem Langsloch als Halteaussparung an dem 
Tragelement 6.1a. Diese A-Saule wird mit dem ent- 
lang dem Dach verlaufenden Verstarkungsblech 
17.1c und dem Quertrager 17.2d der beiden A-Sau- 
len zusammengeschweiSt Diese Konstruktionen 
ist fur das Tragelement 6.2aB in Verbindung mit 
der C-Saule ebenso anwendbar. 

— Haltekloben 15.2a, an dem Block 6.11 des Trag- 
elementes 6.1a verschraubt, mit seinem Langsloch 
als Halteaussparung des entlang dem Dach verlau- 
fenden Verstarkungsbleches 17.1. Dieses Blech 
wird mit der Verstarkungsplatte 17.2a, der mit L 
Profil versehenen A-Saule, und mit den Quertra- 
gern 17.2, 17.2b der beiden A-Saulen zusammenge- 
schweiBt Aus Kostengrunden kann die Verstar- 
kungsplatte 17.2a zugleich die Aufgabe als Quer- 
trager bei Verzicht auf 17.2, 17.2b ubernehmen. 
Diese beiden Konstruktionen sind fur das Tragele- 
ment 6.2aB in Verbindung mit der C-Saule ebenso 
anwendbar. 

— Haltekloben 15.2, an dem Tragelement 6.2a ver- 
schraubt, mit dem Halteloch des entlang dem Dach 
verlaufenden Verstarkungsbleches 17.1a. Die glei- 
che Konstruktion wird fur das Aneinanderkeilen 
des an dem Tragelement 6.1aB, 62aB verschraub- 
ten Halteklobens 15.2 mit dem Halteloch ange- 
wandt 

— Haltekloben 153 und Haltekloben 15.3a, an den 
Schenkeln des U-Blockes 173 verschraubt, mit ih- 
ren zugehorigen Langslochern als Halteaussparun- 
gen der Tragelemente 6.2a, 6.1aB. Als Verbin- 
dungselement zwischen den B-Saulen und dem 
Dach wird der U- Block an der B-Saule mit dem 
entlang dem Dach verlaufenden Verstarkungsblech 
17.1b und dem Quertrager 17.2c der beiden B-Sau- 
len zusammengeschweiSt 

— Haltekloben 15.4, an der Verstarkungsplatte des 
entlang dem Schweller verlaufenden Verstarkungs- 
bleches 18.1 verschraubt, mit dem Halteloch des 
Tragelementes 6.1a. Diese Konstruktionen ist fur 
die Tragelemente 6.2a, 6.1 aB, 6.2a B ebenso an- 
wendbar. 

— Haltekloben 15.4a aus Niete z. B. nach DIN 660, 
an der Verstarkungsplatte des entlang dem Schwel- 
ler verlaufenden Verstarkungsbleches 18.1a befe- 
stigt, mit dem Halteloch des Tragelementes 6.2a. 

— Haltekloben 153 und Haltekloben 153a, an den 
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* • • Schenkeln des l>Blockes 183 verschraubt, mit ih- 
ren zugehorigen Langslochern als Halteaussparun- 
gen der Tragelemente 6.2a, 6.1 aB. Als Verbin- 
dungselement zwischen den B-Saulen und der Bo- 
dengruppe wird der U-Block an der B-Saule mit 
dem entlang der Bodengruppe verlaufenden Ver- 
starkungsblech 18.1b und dem Quertrager 18.2 der 
beiden B-Saulen zusammengeschweiBt In dem 
U-Block 183 wird das Gehause des Gurtes 26 befe- 

10 stigt 

— Halteklammern 15.6, an den Tragelementen 
6.1a, 6.2a, 6.1aB, 6.2aB verschraubt, mit dem entlang 
dem Dach verlaufenden Verstarkungsrohr 17. Id in 
Fig. 4. Dieses Blech wird mit den Quertragern 

15 17.2e, 17.2f, 17.2g der beiden A-, B- und C-Saulen 
verschweiBt 

Bei Anwendung des Assoziativgesetzes fur die An- 
bringung des Halterungspaares ist das Anbringen des 
20 Halteklobens oder -loches sowohl an dem Tragelement 
als auch an dem Verstarkungsblech als auch an dem 
U-Block konstruktiv moglich. Zweifellos konnen die 
Fensterfuhrungsteile 6, 6B diese Tragelemente 6.1a, 
6.2a, 6.1 aB, 6.2aB und Fensterfuhrungsschienen 6.1, 6.2, 
25 6.1B,6.2Bersetzen. 

Die mittels SchweiBen an dem Verstarkungsblech ge- 
haltene Verstarkungsplatte liegt bereichsweise an der 
Halteaussparung bzw. an dem Halteloch an oder ist fur 
Verschraubung der Haltekloben vorgesehen. Spielt 
30 Mehrgewicht wie bei schweren Fahrzeugen keine groBe 
Rolle, dann wird das Verstarkungsblech durch Balken 
oder Balkenstab ersetzt 

Jeder Haltekloben 15.1 bis 153a mit der Ausnahme 
von 15.4a besteht aus einer Schraube 15.14, einer Hiilse 
35 15.11, einem aus mehreren Unterlegscheiben zusam- 
mengestellten Distanzring 15.12 und einer mit groBe- 
rem AuBendurchmesser versehenen Unterlegscheibe 
15.13 in Fig. 3. Zwecks einwandfreiem Aneinanderkei- 
len zwischen HalteklobenAaussparung und zwischen 
40 Haltekloben/-loch muB ein kleiner Toleranzbereich ein- 
gehalten werden. Dies erfolgt iiber die Anpassung mit- 
tels Verandern des AuBendurchmessers von d und/oder 
der Lange des Distanzringes von 1 in Fig. 3 bei der 
Montage durch: 

45 

— Wahl einer der bereits fertiggestellten Hulsen 
mit verschiedenen AuBendurchmessern und/oder 

— Entfernen oder Hinzufugen einiger Unterleg- 
scheiben zur Bildung eines neuen Distanzringes. 

50 

Jede Halteklammer 15.6 besteht aus einer Klammer 
15.20 mit einem Innendurchmesser di und einer Spalt- 
breite Si kleiner als di, einer Schraube 15.21, einem aus 
mehreren Unterlegscheiben zusammengestellten Di- 
55 stanzring 15.22, einem Federring 15.24 und einer Mutter 
15*25 in Fig. 4. Zwecks einwandfreiem Aneinanderkei- 
len zwischen der Halteklammer und dem Verstarkungs- 
rohr 17.1d mit einem AuBendurchmesser 62 kleiner als 
sj muB ein kleiner Toleranzbereich eingehalten werden. 
60 Dies erfolgt uber die Anpassung mittels Verandern der 
Spaltbreite und/oder der Dicke des Distanzringes von 
1 1 in Fig. 4 bei der Montage durch: 

— Wahl einer der bereits fertiggestellten Halte- 
65 klammern mit verschiedenen Spaltbreiten und/ 

oder 

— Entfernen oder Hinzufugen einiger Unterleg- 
scheiben zur Bildung eines neuen Distanzringes. 
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Alle Montage- und Justierungsarbeiten las§«R sioh* 
von auBen durchfiihren. Zur Kostensenkung lassen sich 
mechanische Verbindungselemente wie Unterlegschei- 
be DIN125, Zylinderschraube DIN912 usw. verwenden. 
Bei dem Haltekloben 15.4a handelt es sich urn eine Nie- 5 
te z. B. nach DIN660. Wegen des groBen Toleranzberei- 
ches eignet sich diese preiswerteste Konstruktion fur 
die von Oberbeanspruchung nicht gefahrdeten Berei- 
che, allerdings in Verbindung mit anderen Haltekloben 
15,1 bis 15.4. Fur einwandfreies Aneinanderkeilen ist 10 
jedoch der Einsatz eines der Haltekloben 15.1 bis 15.4 
fur den Haltekloben 15.4a unabdingbar. 

Patentanspruche 

15 

1. Fahrzeugtur versehen mit einem Tiirfachwerk 
bestehend aus einem oder mehreren Aufprallbal- 
ken 1, 7, IB, 7B sowie einer oder zwei Fensterfuh- 
rungsteilen, dadurch gekennzeichnet, 

I. daB jedes Halterungspaar mit einer kon- 20 
struktiven Einstellmoglichkeit zur Einhaltung 
der Toleranzen oder Mindestspiele fur das ein- 
wandfreie Aneinanderkeilen beim Aufprall 
(Front- und/oder Heck- und/oder Seitenauf- 
prall) und/oder uberschlagen ausgestattet ist 25 
und 

II. dafi ausschlieBlich beim Aufprall und/oder 
uberschlagen ein einwandfreies Aneinander- 
keilen und dann Ineinanderverkrallen jedes 
Halterungspaares durch die Verriegelung mit- 30 
tels Verformung zustandekommt, somit das 
Tiirfachwerk, Dach 17 und die mit den Schwel- 
lern 18 verbundene Bodengruppe zur Erho- 
hung der Struktursteifigkeit und zur Span- 
nungsminderung miteinander verbunden sind. 35 

2. Fahrzeugtur zur Verbundkonstruktion mit einer 
oder beiden Saulen nach Anspruch 1, gekennzeich- 
net durch einwandfreies Aneinanderkeilen und 
dann Ineinanderverkrallen jedes Halterungspaares. 

3. Fahrzeugtur in Verbindung mit einem oder zwei 40 
Fensterfuhrungsteilen nach mindestens einem der 
Anspruche 1—2, dadurch gekennzeichnet, daB 

— ein Fensterfuhrungsteil 6, 6B aus U-Profil 
und festigkeitsmaflig hoherem Tragelement 
hergestellt ist, wobei als Option zur weiteren 45 
Erhohung der Steifigkeit an dessen Enden ein 
Tragelement 6.4, 6.4B durch VerschweiBen, 
Vernieten, Verkleben oder Verschrauben be- 
festigt ist, oder 

— zwei Fensterf uhrungsteile 6. 1 , 6 J2, 6. 1 B, 6.2B 50 
aus U-Profil und festigkeitsmaflig h6herem 
Tragelement hergestellt sind oder 

— zwei Fensterftihrungsteile aus zwei Fen- 
sterfuhrungsschienen 6.1, 6.2, 6.1 B, 6.2B und 
den zugehdrigen, festigkeitsmaBig hoheren 55 
Tragelementen der Fensterf iihrungsschienen 
6.1a, 6.2a, 6.1 aB, 6.2aB durch VerschweiBen, 
Vernieten, Verkleben oder Verschrauben zu- 
sammengefugt sind. 

4. Fahrzeugtur im Zusammenhang mit Halterungs- 60 
paaren wie Haltekloben/Haltelocher, Haltekloben/ 
Halteaussparungen und/oder Halteklammern/Ver- 
starkungsrohr nach mindestens einem der vorge- 
nannten Anspruche, gekennzeichnet durch 

— Befestigen des Halteklobens an einem Fen- 65 
sterfuhrungsteil und Anbringen des Haltelo- 
ches an einem Verstarkungselement des Dach- 

es oder des Schweller oder der Saule, oder 
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• * * • • \1mgetet1rubeim Geltendmachen des Assozia- 
tivgesetzes, und/oder 

— Befestigen des Halteklobens an einem 
U-Block und Anbringen des Halteloches an 
einem Fensterfuhrungsteil, oder umgekehrt, 
und/oder 

— Befestigen der Halteklammer an einem 
Fensterfuhrungsteil und des Verstarkungsroh- 
res 17.1d an mindestens zwei Verstarkungsele- 
menten wie 17J2e, 17.2f f 17.2g oder an minde- 
stens zwei Stellen eines entlang dem Dach ver- 
laufenden und dem Dach befestigten Ersatz- 
verstarkungselementes. 

5. Fahrzeugtur nach Anspruch 1, gekennzeichnet 
durch Anbringen der Verstarkungsplatte an dem 
Bereich des Halteloches oder der Halteaussparung 
und durch SchweiBen an das Verstarkungselement 
vor der gemeinsamen Bearbeitung des Halteloches 
oder der Halteaussparung. 

6. Fahrzeugtur in Verbindung mit Haltekloben und 
Halteklammer nach Anspruch 4, gekennzeichnet 
durch feste Verschraubung des Halteteiles (Halte- 
kloben oder Halteklammer) mit einem Fensterfuh- 
rungsteil, einem U- Block oder einem Verstarkungs- 
element der Saulen, des Daches und Schwellers 
nach Zusammenbauen eines Halteklobens oder der 
Halteklammer aus mechanischen Verbindungsele- 
menten wie Schraube, Niete, Unterlegscheiben, 
Muttern, Stift, Sicherungsringen und -scheiben 
usw., ggf. einer Hulse 15.11, welches mit einer kon- 
struktiven Einstellmoglichkeit von auBen zur Ein- 
haltung der Toleranzen zwischen ihm und dem Hal- 
teloch oder Verstarkungsrohr oder der Halteaus- 
sparung ausgestattet ist 

7. Fahrzeugtur zur Anordnung eines oder mehrerer 
Verstarkungselemente der Halterungspaare in den 
Saulen und dem Dach 17 nach mindestens einem 
der vorgenannten Anspruche, gekennzeichnet 
durch Anordnung 

— eines Tragelementes 6.1a oder 6.2aB fur das 
Langsloch als Halteaussparung und einer mit 
dem entlang dem Dach verlaufenden Verstar- 
kungsblech 17.1c sowie dem Quertrager 17.2d 
verschweiBten Verstarkungsplatte der A- oder 
C-Saule fur die Befestigung des Halteklobens 
15.1 und/oder 

— eines Blockes 6.11 des Tragelementes 6.1a 
oder 6.2aB fur die Befestigung des Halteklo- 
bens 15.2a und eines mit dem entlang dem 
Dach verlaufenden Verstarkungsblech 17.1, 
der Verstarkungsplatte 17.2a sowie den Quer- 
tragern 17.2, 17.2b zusammengeschweiBten 
Verstarkungsbleches oder eines mit den Teilen 
17.1, 17.2a zusammengeschweiBten Verstar- 
kungsbleches fur das Langsloch als Halteaus- 
sparung und/oder 

— eines Tragelementes 6.2a, 6.1 aB oder 6.2a B 
fur die Befestigung des Halteklobens 15.2 und 
eines entlang dem Dach verlaufenden Verstar- 
kungsbleches 17.1a fur das Halteloch. 

8. Fahrzeugtur zur Anordnung eines oder mehrerer 
Verstarkungselemente der Halterungspaare in den 
gemeinsamen Saulen der hintereinanderliegenden 
Fahrzeugtiiren z. B. B-Saule nach mindestens ei- 
nem der Anspruche 1—6, gekennzeichnet durch 
Anordnung 

— beider Tragelemente 6.2a, 6.1aB fur die 
Langslocher als Halteaussparungen und bei- 
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der Schenkel des U-Blockes 173 fur die-Befe* " 
stigung der beiden Haltekloben 153, 153a, wo- 
bei dieser U-Block als Verbindungselement 
zwischen den Saulen der beiden Fahrzeugsei- 
ten mit dem entlang dem Dach verlaufenden 5 
Verstarkungsblech 17.1b und dem Quertrager 
172c der Saulen zusammengeschweiBt ist, 
und/oder 

— beider Tragelemente 6.2a, 6.1aB fiir die 
Langslocher als Halteaussparungen und bei- 10 
der Schenkel des U-Blockes 183 fiir die Befe- 
stigung der beiden Haltekloben 155, 155a, wo- 
bei dieser U-Block als Verbindungselement 
zwischen den Saulen der beiden 

Fahrzeugseiten mit dem entlang dem Schweller 15 
verlaufenden Verstarkungsblech 18.1b und dem 
Quertrager 18.2 der Saulen zusammengeschweiBt 
und zur Aufnahme des Gehauses des Gurtes 26 
vorgesehen ist 

9. Fahrzeugtur zur Anordnung eines oder mehrerer 20 
Verstarkungselemente der Halterungspaare in dem 
Schweller 18 nach mindestens einem der Anspru- 
che 1—6, gekennzeichnet durch Anordnung 

— eines Tragelementes 6.1a, 6.2a, 6.1aB oder 
6.2aB fur das Halteloch und eines mit dem ent- 25 
lang dem Schweller verlaufenden Verstar- 
kungsbleches 18.1 fur die Befestigung des Hal- 
teklobens 15.4 und/oder 

— eines Tragelementes 6.1a, 6.2a, 6.1aB oder 
6.2a B fur das Halteloch und einer mit dem ent- 30 
lang dem Schweller verlaufenden Verstar- 
kungsblech 18.1a verschweiBten Verstar- 
kungsplatte fiir die Befestigung des Halteklo- 
bens 15.4a. 

10. Fahrzeugtur zur Anordnung eines oder mehre- 35 
rer Verstarkungselemente der Halterungspaare in 
dem Dach 17 nach mindestens einem der Anspru- 
che 1—6, gekennzeichnet durch Anordnung eines 
oder mehrerer Tragelemente 6.1a, 6.2a, 6.1 aB, 
6.2aB fur die Befestigung einer oder mehrerer Hal- 40 
teklammern 15.6 und eines mit mindestens zwei 
Quertragern 17.2e, 17.2f, 17.2g verschweiBten Ver- 
starkungsrohres 17. Id. 

1 1. Fahrzeugtur nach alien vorgenannten Ansprii- 
chen, dadurch gekennzeichnet, daB Metalle, Ver- 45 
bundmaterialien, glasfaserverstarkte oder nichtme- 
tallische Werkstoffe fur das Material des Halteklo- 
bens, Fensterfuhrungsteiles, Tragelementes, Ver- 
starkungselementes (Verstarkungsrohres, VerstSr- 
kungsblechs, Verstarkungsplatte) und der Halte- 50 
klammer, verwendet werden. 

12. Fahrzeugtur als Hecktur oder Schiebetur nach 
mindestens einem der vorgenannten Anspruche, 
daB die Hecktur oder Schiebetur die gleichen 
Merkmale der Fahrzeugtur besitzt. 55 
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